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Relations Pudbliques et

Michel BROIGNIEZ
Allée des Jonquilles, I8

5865 « WALEAIN~SAINT-PAUL ~

Secrétariat CENTRE:
Henri HAUBE

Rue Docteur Grégo&'o, 51

7I00 = LA LOUVIERE

Les demandes de renseignements
et les changements d'adresses.
sont & faire parvenir a votre

secrétariat respectif.

Les articles et photos pour
FERRO-FLASH sont & faire

parvenir a : -
Henri HAUBE
Rue Docteur Grégoire, 51

T7I00 - LA LOUVIERE
Les revues a :

Pierre HAUTEFIN
Chaussée de Mons, 125

7160 = HAINE-ST-PIERRE

Les demandes d'anciens

FERRO-FLASH sont A
adresser & vetra secreé-

TarIav réNpectir.

Comptes Bancaires
CENTRE

27I1-0061822=-65
Cludb PFerroviaire dn*CenFre _

HOUDENG-GOEGNIES

BRUXELLES

068-2027267-91

Club Perroviaire du Centre

SECTION BRUXELLES

Montants des cotisations

Membre avec service ———
FERRO-FLASH : 600 Frs

Membre vivant sous le
méme toit : 300 Frs .

-Membre bienfaiteur :
800 Prs et plus

N'oubliez pas de mentionner
vos noms et adresses ainsi
que votre numéro.

PRIERE DE JOINDRE POUR TOUTE
CORRESPONDANCE S.V.P UNE
ENVELOPPE TIMBREE ET
ADRESSEE POUR LA REPONSE.

LES ARTICLES PUBLIES DANS
FERRO-FLASH N'ENGAGENT QUE
LA RESPONSABILITEB DE LEUR
AUTEUR,

I:l:au’::ic:-_ﬁi:!:.li

’ iSO ANS DE TRANSPORT VOYAGEURS" :

e e e —— e —
agm g -1 R . & T

86 & 1'Ecole Primaire Commu
izl:arﬂnliiie],jCﬁgzséz, 316 Houdeng-—-Goegniles,
Programme : 14h30 : ouverture des portes

15h . projection vidéo, "La Cons-
truction du Réseau” %cassette de la Vie du Rail),

16h=16h05 : ouverture des portes de notre

local & la rue André Renard, réunion bibliotheque,
egsais de vos modéles sur le réseau, discussionsg,

ATTENTION! Exceptionnellement, la réunion
bibliothégue-prévue débutera é 16hl5.

CORRIGE ET AJOUTE!

Ferro-Flash n°108
Pace de couverture: il,faut lire N°108 DECEMBRE
1985 et NON N°108 JANVIER.

Commande groupée de Plasticard: la date llmite
pour le renvoi du bon de commande est portée

au 15 mars 1986.

Ferro-Flash n°l109 : les photos des voltures M)
sont de Bugene Demeulder.

J‘Iib:-airle TOME 2

si wvous

avez des questions & poser sur l'une ou
1'autre voitures, vous pouvez les adresser

directement & l'auteur
Michel THIRY Rue Arthur Pouplier, 34

7190 ;'ECAUSSiNNEé““~zaﬂgﬁH

o Jy QUL Y répondra Yfors,d'une réunion spéciale.

A propos de l'ouvrage "Geschiedenis van het
Station en de Spoorweg te Lier™ de H. de Bot

et R. Slegers, notre ami et membre J. VANDORMEAL
qui a commandé et payé un exemplaire de cet
ouvrage, n'a toujours rien recgu.

51 vous étes dans le méme cas ou que Vvous
possédes des renseignements sérieux sur le
devenir de ceT ouvrage, raites vous connaltre
aupres de lui : Jacques VANDORMAEL

Rue de 1l'Abbaye, 52 7330 = SAINT-GHISLAIN

N.B. Nous attirons l'attention de nos membres
sur le fait QUE CET OUVRAGE N'A FAIT L'OBJET

D'AUCUNE COMMANDE GROUPEE DE LA PART DU C.F.C..
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1. Les deux dispositifs qui vont &tre décrits dans cet
article s'adressent aux adeptes du systeme continu, il s'agit de
disposer d'un éclairement constant quelle que soit la vitesse ou le

sens du convoi.

Ces circuits mettent en ceuvre de l'électronique, mais
que l'on se rassure tout de suite, i1ls sont accessibles
a tous ceux qui tiennent habituellement le fer 2 souder en main.
Cependant comme ces systémes utilisent des tensions alternatives, ils
ne peuvent 8tre insérés dans des réseaux équipés d'un BAL électronique.

2. Le circuit d'Elektor.
Comme M. Bridoux l'avait signalé, Elektor est un mensuel d'origine
anglaise; mettant en vente dans le commerce de détail les circuits
imprimés (tracés, perforés et sérigraphiés) nécessaires aux
réalisations qui paraissent dans la revue.

Le prinec: retenu par les concepteurs de cette revue est
schématisé a 1la fig 1, L'alimentation Elektor (A1) produit une tension
sinusoidale de valeur ajustable (jusque 15 Veff), dont la fréquence
se situe entre 15 et 20 kHz,

tatl.
C2 C3 Alim. -
e onbc nve
lasscave A2 |
LH —T
roocol. ' _E Ft.‘g-'i. : |

Cette tension est transmise a la voie par l'intermédiaire du
condensateur C (placé sur le circuit imprimé), quli assure un
découplage efficace (de cette fagon la tension continue ne perturbe
pas l'alimentation alternative). La tension continue de A2 (alimenw
tation classique donc de 0 2 14V)est elle fournie A la voie par
l'intermédiaire de la self de choc L1; au point de vue
-~alternatif son termecuf affaiblit considérablement le courant

alternatif qui traverse malgrds tout A2
-continu sa faible résistance ne s'oppose pas au courant continu

absorbé par les moteurs.
Les condensateurs C2, C3,... placés en série avec les ampoules

assurent le découplage de celles-ci, de cette facon elles ne
brilleront que grfce a la tension alternative (de A1), leur éclairage
sera donc indépendant de la vitesse du moteur, qui elle pourra &tre
réglée dans un sens ou dans l'autre de fagon classique par A2,

Pour A2 les alimentations décrites dans les FF 55 et 50 conviennent

tres bien

Le circuit: le schéma du circuit est représenté a la fig 2,
nous y distinguons - IC1 qui est un amplificateur opérationnel qui
avec ses composants périphériques constitue un
oscillateur en pont de Wien (onde sinus)
- les transistors T! a T10 qui constituent l'étage
de puissance, il peut délivrer jusqu'a 2A sous
15 Veff, soit environ une quarantaine d'ampoules



4

= les condensateurs C11 et C12 montés t8te-b8che ot

jouant le r8le de C sur la fig 1 |
- la self de choc L1 placée en série avec A2,

Réalisation pratique et réglages:
la réalisation pratique ne pose en principe aucun probléme, signalons
cependant que la self L1, dont la valeur conseilléde est de 10 a 20 mB

(2A) n'est pas facilement disponible dans le commerce, on peut la
récupérer sur un x-over d'enceinte accoustigque ou bobiner une
centaine de spires sur un noyau de ferrite (on vérifie alors que le
courant alternatif fourni par A1 et qui traverse A2 vaut moins de

10 mA pour 10Veff). Au niveau amateur P1 peut 8tre réglé a fond (¢l
permet de régler l'amogage des oscillatione et donc la distorsion de
l'onde sinus). P2 sert alors a régler l'amplitude de la tension
alternative, en principe ce réglage s'effectue une fois pour toutes,
mais rien ne vous emp8che de placer P2 sur le TCO de votre réseau.

Modification des véhicules et mise en service:
tous vos véhicules devront 8tre munis des condensateurs adéquats (C2,C3
sur la fig'tL c-a~-d - des capacités de 220nF en série avec chaque

ampoule
- ou de 470nFsi vos véhicules comportent deux

ampoules en parallB%e (en vresion MKH ils ont

moins d'un demi cm
La fig 3 résume les possibilités qui s'offrent i vous pour connecter

ces condensateurs.,

’.———.—_'
diodes a ne pas enlever sur les

. locomotives, voir rem,
Une fois la mise sous tension faite un petit sifflement se fera
entendre de vos locomotives, cela n'est ni grave ni dangereux (a
l'arr8t le moteur d'une locomotive est alors parcouru par un courant
de 10 & 20 mA suivant les moddles).



S
Remarques=:

-~vous congtaterez Juo les feury dos loccomotives brillent & chagua
extrémitéd mé8me Al ellerisnt Squipder de diodes, A lia2rré8t cfeut
normal, icorsque le tancioen continue ne sera plus nulle l'ampoale
rorraupondnnt pu. denas de marchic de l'engin brillera pius que 1'avere

1'autre” (fig 4).
I nll E'

Ttem‘iﬂ(l_ (ompts alivmgen),
i |
5
' | lﬂ -
1 _ o

2x\Nax ¥

Hta‘ﬂpb fa f..-\ﬁ .tflﬂw cosvssmanes .. | Puzinr:),shtw%

7 ' =

22 x 0
Fig 5t Schéma du circuit
Fig 4: éclairage d'une de commutation des ampoules
locomotive équipée de diodes. frontales de locomotives.

Pour ma part le fonctionnement des feux décrit ci-dessus me satisfait,
mais pour ceux quili, ne le seraient pas, le circuit de la fig 5- "
permet de n'allumer qu'une ampoule 4 la fois (ce qui n'est pas le

cas du fonctionnement avec diodeas tout au moins pour des tensions
continues faibles ou nulles), Sur ce schéma le relais Rel est
alimenté ou non suivant les polarités de la tension continue.

-~Pour terminer Jje vous signale une petite astuce qui permet de
conserver l'éclairage complet d'une rame voyageur immobilisée sur
une section d'arrdt (ou celui d'une HLR sur une gare de triage),
shuntez le contact gqui ouvre le c¢circuit par une capacité d'environ
2,%uF y Voyez la fig 6.

ra.il

Fig 6.

ey —

2.F

__{ p——: isolakion olu rail .

21
¥ ce raisonnement est aussi valable pour les feux électroniquou

de fin de convoi (2 Led).



3. Le systéme par moaulatioad'impulsion.

Cette deuxiéme alimentation se distingue de la premiére par la
fait qu'elle assure les deux fonctions en un sedl montage et un seul
montage. Le prineipe utilisé est celui de la fig 7.

[ rails Fa.ils ra.sls
v
v E :::::1 i:::::J i :

a L

Fig 7.

Sur les 3 signaux de la fig 7, on voit que la tension envoyéde aux
r~ils est constante en amplitude créte a créte. NDans les 3 cas on a
la m&me valeur efficace (15 V), l'éclairage sera donc constant.
Rappel élémentaire : -l'évlairage est fonction de la valeur efficace

de la tension

-la vitesse du moteur est fonction de la wvaleur

moyenne de la tension.
Par contre la valeur moyenne varie sur la fig 7:

-en a elle est nulle : eggin a l'arrét

-en b elle vaut -V/2 1, sens
-en ¢ elle vaut V/2 : 2 senS.
Le circuit est représenté A la fig 8. TIP3 (#%)

PV

arques.
(composants)

¥¥ voir rem

e T devr). R :ré |
P.Potermtiometre (lintaire tous lesdevx) i - # - 8



2

Les composants.

~-lLes refroidisseure: -environ 2 oK/W pour les 7815 et 7915
(par exemple 1le KS111 37,5)
-environ 8 °K/W pour les TIP 31 et 132
-n'oubliez pas la pdte thermoconductrice.
-Ledis joncteur thermique.1A retardé par exemple 270 9310 chez Tandy.

Réglages, mise en service.

~des deux résistances variables de 4,7ka: court-circuiter 1le
potentiométre de 1Mnlinertie), régler le potentiométre de vitesse
a fond, on ajuste alors une résistance variable puis l'autre pour
que la tension sur les rails soit maximale ( moyenne?.

-de la résistance variable de 100k% mettre l'interrupteur d'arrét
d'urgence en fonctionnement ( point b presque a la masse), régler
cette résistance variable pour avoir OV sur les rails (moyanne).

-31 pour une raison quelconque vous souhaites modifier la valeur
de la tension de sortie (la valeur efficace donc , car pour
diminuer la valeur moyenne maximale vous disposez des deux résistances
variables de 4,7k®% voici comment procéder :

-pour augmenter la valeur efficace : placez des diodes 1IN40O0O1
en série avec les 7815 et 7915, voyez la fig 9. Par exemple
avec 2 diodes vous aurez 16,2V (15+2x0,6).

-pour diminuer cette valeur, placez les diodes en série avec
le disjonteur, vous aurez avec 2 diodes 13,8V, voyez la figi10,

AL
5 W

Roild .

’ -

Fig 9. Fig 10.
"Affichage de la tension de sortie®,

Le circuit de la fig 11 est un intégrateur il vous permettra

d'avoir une indication visuelle sur la tension moyenne présente a la

sortie de l'alimentation.

D VvV

Vo
- 1°Y gens de circulation
4 6 -9-:3‘1 tension moyenne p sitive,
/00 L )
Asil P
“;;"“’:M ’/;, 2e sens de ciculation
tension moyenne négative.
Ao =V
Fig 11,

4., Comparaison des deux alimentations précédentes.
[Le tableau qui suit dresse le bilan nécessaire au choix de 1'un ou
l'autre systéeme.




signal sinusoidal

adsragoese

signal rectangulaire
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154 pour l'éclairage

(IE 2 EE RN X _ 2 _TRRNN]

ins d'arrét, de gares de

!triage, possibilité de faire

ivarier l'éclairage sans
:répercution

condensateurs a ajouter

11700 F +boltier
¢

gl'alimentation continue ne

i pourra pas étre a courant

/4

:éclairage possible de sectio

sur les moteurs

plus simple

1A pour l'éclairage et
la traction

' o X _TTXR _RIZ NIRNE R 1 2% QT2 X d T _ RITTNYZE]

‘rien a modifier

1400 F +boitier

g
lon dispose de courant

Eplus ou moins pulsé pour

tla traction

tpossibilité de "gonfler"

il'alimentation a 1,5A ou

i2A par modification des 4

gcomposants de puissance,

Cuj Demeulder

.fggaaﬁéﬁﬁJ? e bhﬁ&iSd’ﬁﬁmﬂnqnw/.ﬁg.fiag:nnﬂ-C)dZQmQ

, P e . _ . |
elecVomapre 7o mécarico c:?/y/)amz cQ#er1O expres.

cH* /a ;o;‘é Q cheors.”

j‘?’ e serres aux membres Venoreclens
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EN PARCOURANT

Loco Revue: décembre 1985.

Illustré par un trés beau module en 0. Les voitures banlieue Ouest dites
"Talbot" et leur reproduction en HO par AS (elles ont inspiré nos M1)..
Décoration de vos moddles: les transrerts & 1l'eau, leur utilisation. la

2D2 9135 de Jouef. Les wagons de '"Trains Rousseau".

Rail Miniature Flash: décembre 1985.

Avez~vous remarqué, dans les revues francgaises, l'émulation pour trouver des
titres aux jeux de mois tellement recherchés qu'ils en deviennent idiotsl!
La 232 R de Railway. L'usine Kibri en HO. Automatisation d'un pont tournant.
Construction en BEO d'une sous-station de la ligne des Causses (article mé-
lancolique!). Nettoyage pour l'amélioration de la prise de courant.

Rail Magazine: décembre 1985.

Un projet mort-né: les 231 L Ouest. Petite histoire de la Traction wvapeur
allemande: Schmidt et Carbe. Les chaudidres Serpollet. Dernidre page: 12.0041!
Miniaturbahnen: décembre 1985.

Test: SVT 877 "Fliegender Hamburger" en HO de SMF. Fabrication de tonneaux
en HO. Test: ICE de Marklin{moteur ."aulhaber en continu). Construction de
maisons de ville. Transformation d‘un vieux wagon ey bureau HO. |

Mérklin Magazin: 6/85.

Construction d'une petite fabrique. Illuminations sur le réseau. Nouveautés.

Module en I. ICE. Vapesur en Jordanie.

Model Railroader: décembre 1985.

Beaux réseaux: Indian Creek Valley Ry. Remotorisez vos vieilles locos. Uti-
lisation de mini-miroirs dans votre décor. The Toy Train Museum. Ne touchez
pag la caténaire de ce réseau (115 V)il Comment choisir une boite de base pour

votre garcon. Construction de 2 petits réseaux.

La Vie du Rails
2021 : Cévennes et Causses: 2 lignes en paralldle. Henri Vincenot n'est plus.

Les Talbot (2). Modélisme: nouveautés Roco (automotrice) et Jouef s (OCEM) .

— 20223 Adieu lesg "Standard". = 2023: Canada. — 2024: Nouvelle gare mar-
chandises AﬂPerpignan.'Houvelloa*vé%ures "gemi-couché"!! Modélisme: Jouefs
voitures CIWL 2 et Lx. Un wagon trdés spécial: pour matidres irradiées. —
20253 TGV Atlantique: le point sur les travaux. Porto: encore quelques tram—

ways en sursis. )

Live Steam: novembre 1985.
Contenmu habituel intéressant les amoureux de la Vapeur miniature.

Ferro Flash Namur: novembre-décembre 1985.

Contenu trés intéressant! Types 40 munies de: tenders type 17. Les S 3/6
bevaroises en Belgique, jusque 1923. Les machines accouplées aux tenders
type 38 au 10 mai 1940. Liste des types 29 n'ayant jamais changé de remise.
Dernidre mise au point & propos de la livrée des types 1 et de la temue de
cernaval de la 1002 garée & Louvain! L'échappement double "Legein'.

Het Roethuisje: n® 13.
Les grues hydrauliques de 1'Btat Belge.

Info-Modédle: n°® T2.
Une transversale boraine abandonnées Saint=Chislain -~ Frameries.

Entre~Voies: novembre—décembre 1985.
La signalisation & la DB. Les panoramiques ET. 491. La traction électrique

3 courant triphasé. Année dee Transports: les véhicules ayant participé au
festival du 15 aolt 85 & Lobbes - Thuin (ASVi).

Ferro-Info: décembre 1985 - jenvier 1986.
Tunnels classés dans 1a Vallée de la Vesdre.
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LES JEUX DE FERRO-FLASH

" Réponses aux questions de la troisidme manche

Question n°l : type 10 = Pacific, type 4 - Prairie, type 12 (ancienne)
- Columbia, type 40 = Ten-Wheel, type 36 - Decapod, type 5 (1928)
- Mikado .

| £

estion n® 2 : 1'uniforme du personnel accompagnant de la CIWL est de
couleur brun marron, toutefois, la CIWL définit son uniforme comme
étant de couleur "puce¥

Classement :'premier: Philippe Dusepulcre, Guy Demeulder, Michel Jenet,
Jacques libouton, Raymond Legros, Michel Thiry.

Deuxieme : Simon Simon.

Question de la 4éme manche

En 1985, 1'on a feté en Angleterre le 150&me anniversaire d'une compagnie
de chemin de fer, laquelle? : Southern Railway, London North Eastern

I&tailway5 Great Western Railway, London Midland and Scottish Railway
LIHISi &

Les réponses doivent parvenir au secrétariat de la section Centre
avant le 10 mars 1986, cachet de la poste faisant foi. .
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Les propos d’As et Stuce

AS et STUCE confrontés au délicat probléme de l'entrainement de poussieres

et autres particules lors des mises en peinture a l'aérosol ou au pistolet
vous révelent leur petit secret pour l'eviter.

Rien n'est plus em-censuré- en effet, que de retrouver sur une livrée par ail-
leurs impeccable un quart de poil de quelques millimetres, un grain de quel-
ques dixiémes; toutes ces particules flottant dans l'ambiance environnante.
Pour les éliminer: le flux laminaire ou la chambre stérile: trop coiteux!

A défaut, choississons un endroit ou flotteule moins de particulesSpossible:
une piéce sans tenture avec murs carrelés ou nus peinturés: qualitées souvent

réunies par le lieu d'aisance.

Situation efficace mais sans nul doute cocasse qui a inspiré notre ami Chris-

tian.

ﬁwk als alass/ns piquan /s ;
HACRRDIRUX Chrishian. #"&me.&mﬁ‘

Yibo Ressaix
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LE RESEAU A VAFEUR VIVE ET L'AIGUILLAGE PROTOTYPE DU C.F.C.-

e B . AN __N___§E __§ &N N _§N _E__JN N _ K _ N _ J B el e el il TR T R R Tape s ————

L’appareil de voie gue nous vous précsenterons prochainement

est le prolongement naturel du réseau a vapeur vive gue guelgues uns
d’'entre vous ont eu le plalsir d’ingtaller 3 Houdena,

Il v a3 enxiron deux ans , noucs décidione de rézlizser un aci-

guillage prototype. Nous avons réalisé 1'€tude et descsing un sppa-
reil en grandeur nature, Au printemps 1985, lorcsque le réseauy eut
quitté l’atelier,nous disponsionse enfin d’un espace =zuffizznt. L’ap-

pareil fut realisé€ de toutecs pitces, monté et ecscav
Il fit =za sortie officielle a la journée portecs ocuv

le 21

etait

& danz l'atelier,
=rtes de BASCOUP,

septembre 19835.
LE RESEAU,

Il v a quelques années, l’atelier de notlﬂ ami 0. BANNEUX
encombré d’environ six tonnes de plat scier de 25%15.
Faut-il le rappeler, est-ce un ciane des temps, il v avait

bqaycoup de fer et peu de main d/oeuvre pour realizser lz vois,

Le travail de monteur de voie cemble avoir rebuté plus d’‘un

maitre d’oeuvre du C,F.C,

groits reliés par des courbes circulairezs., Le ravon moven

tres

tuellement sppliquées aux grands écartements. Le
pour les écartement 5 et 7. Il sera toujours posc]
poser des rails upplémen*alre On disposerait al

in

Le réseau installé a HOUDENG est une boucle en tron

CL
— 71D

m In Q

lj t"’"’_ﬁ —1 |+:j

Lee voies sont réalisédecs cselon les normes DU1c

i U or—>
N L ““-j
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ment 4 en sus par exemple,

' r4 - ° -
Les caracteristiques de la vaie,; ern éCSf"IEFﬂE'F;t’:‘ normaus:, sont

dité,

7

La voie;doit répondre 3 deux impératifs: l= cobut st la s0li-
I1 fut décidé de se procurer du simple plat d’acier doux. Ce

WA
I

plat devait cervir a la fabrication dec rails et des traversec,

C’est un lot de plat de 15%25 laissé pour compte qui =z é+€ choisi,
Les défautﬁ de formes et de dimensions sont important, La section
n‘est pazs exactement rectangulaire, elle reprézents un parallelogram-

me .

Les cotes sont variables et trop petites, Les zcquéreurs pro-

fessionnels n‘en voulaient pas

ment,

L‘objectif du cout Etait atteint et celui de 1s colidité égale-
Venez examiner la voie a HOUDENG pour vous en rendre compte.
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CARACTERISTIQUES DE LA VOIE,
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La voie permet la circulation des écartements S =t 7, c’'est 3
dire au 1/11 et 1/8 en écartement rnormal, Elle est concue 2 partir
d’'élémente standardisés droite et courbes,

Iﬂll"lllﬂﬂll"lll"lll"lllmllIMIIIHlIIHlllmlllI
- tmnh
3.0

Lec £€lé€ments droits ont 3 métres de longueur., Ils EGHtJﬁDEéE
sur 13 traverces métaliques, Lec raile et les traverses sont débitée
danz le mme profile, Les travnr=e cont percées 3 leurs extrémités
d'un trou vertical. Au travers de ce trou, seront €ventuellement

rlanté des tiges cylindriques Elles Permettront d'ancrer et de =ta-
blllcé latéralement la voie, Le= eléments de voie e rarcordent an-
tre eux avec un svy=teme de "tenoncs-mortsicec’ cvlindriques Le=

rails et les traverses sont assemblés par soudure.
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S FerAce pooa RNGRAGE.

Nous avone réalisé un mannequin de montace, Il permet de
reprodulire relativement rapidement des troncons de voie toujours sem-~
blables Les ralls et les travercses y sont fixés provicsoirement 3

‘aide de vie ou de serre-joints., Les tenons sont mis en place Far
un montage particulier, les tenans sant tDUJDUIS zoudés en principe,
au meme endroi relatif 2 1/about de la voie, Le mannequin a été
transformé pour produire ensuite les éléments de voie courbe.

Les &l1éments de voie courbe ont un developrement de 1z file
haute de 2 metres, Le rayon moyen de 17 metres est mecuré dans 1° axe
de la vole, Le rayon de la file haute 25t 17,292 mm. La file haute
ezt commune au deux écartementse, 1‘élément e=t pose sur 12 traver-
ces, (e sont des traverses identiques 3 celles utilis écﬁ cour la
vole droite, L’emboitement des voies est réalizé de mBme., Lec trois
rails ont ét& cintrés au marteau sur une enclume., Le cintrage dec
rails a €t€ contrGle chaque fois avec un gabarit de forme aprropriée,

Il a €té réalicd une petite serie de contre-courbe en lon-
QUEUT ctandard ainsi que quelques €léments en demi et quart de lon-
gueur en droites et courbes,.
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Les caractéristiques principales de 1’appareil ont 4té fixds=c
comme sult:

- étude &8 partir du profil théorique de 15 ¥ 25 e+ ajustement
: Far la suite

-~ utilisation des normes €tablies de

~ rayon de la voie dévide de 17 metr

- longueur de 1’appareil limitds 2 2 met

~ développement de la file haute de 2 me

m n
n

Les trois dernié;eg conditions permetten e
pareil a n’importe quel elément standard droit ou courke.

. /7 .
Les schémas ci dessous représentent 1'architecturs gén
des apparells pour la déviation 3 gauche et pour 1z dévistion

te,
l 3M. |
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Nou; avons indiqué sur les schémas lez cntes Princlirpales des
appareils zinsi que les angles caractérizstiques. 0On costate que
| ‘agencement des appareils pour la déviation 2 gsuche &t pour 1z de-
a2blecs

3
viation 2 droite présente des différences notable

L1

= s Nousg avons realigé 1’ etude, }e manneguln d’assemblage et
l1’aiguillage pour la déviation 2 droite,
: (Qui prendra le relais pour l’'autre main?
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L“appareil possede trois aiguilles articuldes aver s=ffacement

des pointes sous les contre—aiguilleg. ,Cez aiguillgg assurent le
Pasgage en vole directe ou en voie déeviée des deux écartements simul-
tanement,

La traversée du rail No 3 par le rail No 5 ecst 3=surds PAr un
cent£e de\traverzée. Il est dquipg de deux FOlntes mobilez montéec
en tete-heche,

Le crolisement des rails No 2 et No 3 par le rail commun, Mo
4, est assuré par deux coeurs de craoisement 3 pointe mobile.

0. BAEX E1 P. DIVIVIER

CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE : & propos des cartes de membres, vVous avez
pu constater qu'au dos de celles-ci, se trouvent deux adresses, 1l'une
d'elles est rédigée incorrectement, il s'agit de celle de la section
Houdeng,en effet, l'adresse est celle de Pierre Hautefin - Président
fondateur- et le n° de téléphone celui du Secrétaire de la section
Houdeng, pour y remédier, je vous communique ci-dessous les adresses
utiles pour la section Houdeng.

PRESIDENT : Richard DEBLIQUIT Rue Saint Donat, 28 7070 - HOUDENG-GOEGNIES
Tél : (064)21.18_ 81.

VICE~-PRESIDENT : Olivier BANNEUX Rue de Luttre, 37 6178-~GOUY-1lez~PIETON
Tél :(071984.57.07.

SECRETAIRE : Henri HAUBE Rue Docteur Grégoire, 51 7100 - LA LOUVIERE
Tél : (064)22.51.23.

PRESIDENT FONDATEUR : Pierre HAUTEFIN Chaussée de Mons, 125
7160 = HAINE SAINT PIERRE

T8l : (064)22.39.43

RAPPEL : tous courrier général concernant le C.F.C doit 3tre adressé
au Secrétaire, le téléphone n' egt & utiliser qu'en urgence.
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'sst FEBELRATITL v

Fedération des assoclations belges d'amis du rail

Federatie van Belgische verenigingen van spoorwegbelangstellenden

L'AGENDA de FEBELRAIL reprend le calendrier des activités des clubs
affiliés et plusieurs nouvelles d'associations ou organismes quil ne
sont pas (encore) membres de la fédération.

Dans 1'agenda, qui parait une fois par trimestre, vous pourrez trouver
également tous les renseignements utiles concernant les nouvelles
publications sur les themes ferroviaires.

Si vous voulez éetre tenu au courant de tout ce qui concerne votre
hobby en Belgique, souscrivez a un abonnement a l'agenda de Febelrail
en versant BEF 180,- (Belgique) ou BEF 280,- (étranger) au compte n°
068-0918460-91 ou 000-1482295-38 de Febelrail asbl.

Pour tous renseignements compléﬁéntaires, écrivez a FEBELRAIL, Boite
Postale, 44 a 1040 Bruxelles 42.

RETRORAIL

Comme chaque année, Febelrail éditera mi-mars son dépliant reprenant
les lignes musées et touristiques de Belgique (avec les horaires de

circulation ou les heures d'ouverture).

Ce RETRORAIL 86 peut étre obtenu gratuitement aupres de FEBELRAIL, -
Boite Postale 44 a 1040 Bruxelles 42. <

se Folklorique de Messines, se tiendra

de la Ducas
'Eigseigogiiign.intitulée nPTRANSPORTS~MAQURTTISME~MODEL ISME"™

au Musée des Routes - Place Nervienne 7000 = MONS

Heures d'ouvertures : 22/03 : de 14 a 2lh, 23/03 :de 9 & 20h,

du 24 au 30 : de 1l a 18h.

L'exposition se tiendra du 22 mATs au 30 mars 1986.
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NUREMBERGEG 86

LIMA: il faut le reconnaitre, une des grandes marques qui porte le plus d'in-

™

térét a notre petit pays et son modeste marché: aux références déja existantes
s'ajouteront en 1986: une motrice livrée actuelle série 23 (caisse remodelée)

une motrice série 11 avec une rame Béenélux, une voiture M4 Iere classe, la
rame cisalpin quadricourant (déja annoncée) et pour nos amis nordistes une

rame SNCF RIR.

JOUEY  nous avons relevé 2 mode les intéeressxnts pour nous: 1'autora: | HU%%&‘ﬂ R
v ( f f

ainsi que la (re ' sortie de 1la 231£{ tender 38A version Nord. Espérons vivement -
que leshéchantes rumeurs de faillite en restent 1la et ne s'accomplissent pas.

ROCO: il fallait s'y attendre: version SNCB série 96 de la BR 94 sortie 1l'an

dernier. Nous avons aussi épinglé une BB 20.000 SNCF "Sybic" et une crocodile
CFF Ce6/8 II ainsi que pour les amis du HOe un train électrique (avec une CC)
du Mariazellerbahn. En wagon, apparition d'un Gbs de la SNCB.

FLEISCHMANN: pas de nouveauté nous concernant. L'accent est mis sur le nouveau
systeme FMZ (1'équivalent du Digital MARKLIN) qui, & premiére vue, parait plus
prometteur permettant notamment une compatibilité complete avec un systéme clas-
sique ce qui n'sst pas le cas du Digital. Relevons encore que FLEISCHMANN tom-
be aussi dans l'action commerciale ''des séries spéciales limitées'" avec des

ravissantes rames rétro prussiennes.

MARKLIN: extension du Digital avec l'apparition d'ua décodeur pour locomotive:

courant continu (tiens, tiens! a propos, aviez-vous remarqué que le moteur -de
1'ICE était un moteur'can'": cette firme reconsidérerait-elle sa pol

litique,iso
latichiste: une bréche s'owvr¥ dans le sanctuaire du 3 rails alternatif!)

Pour faire encore plus compatible: apparition d'un attelage court avec embout
normalisé NEM. Comme néuveautés, relevons' une rame regionale DB, une BB 7200
SNCF, des voitures prussiennes 3 essieux, des nouvelles machines digitales avec
immatriculation différente...et bien slir une rame spéciale séri limitée DB, avec
en prime en RFA, une cassette vidéo MARKLIN.

Dans le meme style "faisons du neuf avec du vieux, c'est fou ce que ¢a se vend
bien" une série limitée au marché belgo~-luxembourgeois ou l'on trouvera: 1
volture couchette SNCB rayée bleu-clair, idem en Railtour vert + arc en ciel, 1
talbot deux essieux, I loco 1600 CFL (tiens la 1ere version date juste de 21
ans), 2 voitures CFL nouvelle livrée et le meilleur pour la fin:une loco vapeur
la célébre 25021: btfavo MARKLIN encore faire de nouvelle version d'une cailsse
datant de 1950 (réf. GN 800 & 1l'épocue): il faut oser!

SOMMERFELD: la pouveauté la plus inattendue et la plus sensationnelle peut-etre:
ENFIN, de la caténaire belge 100% avec la caténaire compound, les mats et les

portiques typiques

-

ELECTROTREN: 1 wagon fermé 2 essieux a paroi coulissante

LILIPUT: un nouvel autorail allemand SVT 137, un Eaos avec plate forme SNCB
une voiture-lits bois CIWL

TRIX: loco bi-fréquences 181, rame retro bavaroise:

BRAWA: sort du décor pour nous offrir une jolie "Glaskasten" ainsi que le wagon

royal de Louis II a la gravure prometteuse.




B

KIBRI: une nouvelle gare "Feldafing" a retenu mon attention: on pourrait lui
donner un air de par ici.

FALLER: batiments trop allemands sauf peut-étre la nouvelle église. Tiens ici
aussi, de "l'exklusivmodell 86" série limitée.

VOLLMER: ici aussi, c'est trop racé sauf la "schwarzwaldklinik" qui pourrait pas-
ser pour un hotel de chez nous.

Continuons notre tour d'horizon avec nos '"régionaux":

JOCADIS: pour trés bientdt, l'autorail série 46 en 3 versions, ensuite, un autorail
SNCV 2 essieux, une type 53 Vapeur et une toiture conforme pour la future loco
série 117 de LIMA

EUROPA TRADING: wagon tombereau intermédiaire torpille 1215A4 loué & Cockerill,
wagon avec barre faitiere 1232 G3 , divers wagons transport de ciment: jaune
Abay, gris livrée ancienne , gris firme SVK , des fourgons métalliques: 1 gris

a bande rouge ES Mons, 1 rouge vigie avec bande jaune direction M essai frein,
autorail série 49 a 1l'étude.

Nous remercions vivement la maison JOCADIS qui a mis a notre disposition une
bonne part des feuillets informatifs de NUREMBERG. Vous retrouverez cette docu-

mentation a nos prochaines réunions.

.

Pégphe.

Une premiere rame composée de nouvelles voitures M 5 a deux
niveaux et les nouvelles locomotives bicourant série 11 seront exposées pour
‘ ‘ 11" la premiere fois a Bruxelles-Midi, le samedi ler mars 1986 de 13h30 a
u.mmmmmmhwnm . .
mementliffieeer 17h30. Ce materiel pourra &tre visité par le public.

Nous vous faisons part de cette information afin que vous et vos
membres puissiez profiter de cette occasion. Des délégués de la S.N.C.B.

Rourront fournir les commentaires souhaités.

W. VAN GESTEL
Chef du Selvice de Presse et des
Relations Publiques.

e -

LES M5 A L'ESSAI

De source bien informée, nous apprenons que les essais des npuvelles voitures
a 2 niveaux type M5 se déroulent normalement (voir notamment photo dans Rail
Bhoto des essais de frein au lancer). Quelques corrections ont été—wffectuées
en vue d'éviter des contacts entre caisse et bogie. Le confort de la voiture
égale celui d'une Eurofima et des M4 (30 heures en vertical et 16 heures en
transversal). Le niveau acoustique est excellent et légérement meilleur que
celui d'une M4t (65-a 68 dB)

Rendez-vous pour le samedi 71er mars pour mieux faire connaissance!

e,

En prévision: M5 1ere série: déc. 85:1; jan. 86:2 ; fév. 86:4 ; mars et avril:5
;;I%ﬂ_?_EEIE}5  a partir de juil/aolit:6 (total:65)
M5 2eme série: de fév. 87 & fév. 88:6 par mois. (total: 65)
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Derniére seconde: de source sire, ce mardi de Feureu a 23h30: les derniéres 59 quit-
teraient HAINE ST PIERRE au 1er juin. A vos magnétos, & vos cameras! '

SNCV suppression: de source proche de la Direction: rien n:e?t confirme au 12:2.86.
Neanmoins la disparition du 63 semblerait acquise et il a été fait remarquer & notre
observateur que la suppression de la section Bracquegnies-Maurage permettrait de

‘gagoBr un tram sue la ligne 80. A suivre.....




‘ A LIRE ATTENTIVEMENT SVP ‘

TRAINS VAPEUR A LA SNCB EN 1986
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La Direction Commerciale de la SNCB nous a fait part de son intention d'organiser

elle-méme deux parcours en vapeur pour cette année.

Il en serait de méme pour les années & venir avec, en prime, la remise en éetat d'une

"nouvelle'" locomotive & vapeur pour 1987 ( vous avez tous devine qu'il s‘tagit de

la type 1).

Deux conditions draconiennss:
~-les trains doivent étre rentables et les frais encour couverts: c'est

pour cette raison que la Direction Commerciale sollicite notre collaboration dans

la promotion de ces trains. Nous assurerons la prévente des billets ainsi que
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la réservation obligatoire et gratuite
W

—~aucun accident ne peut survenir du fait méme de la mise en marche de ces
trains. Chasseurs d'image et de son: la plus grande prudence vous est revommandée:

tempérez votre enthousiasme, respectez les régles les plus élementaires de la

sécurité, ne traversez pas les voies, ne vous mettez pas en danger.... et mettez

"

en garde les personnes peu habituées au monde ferroviaire et ses dangers.

La traction de ces trains sera assurée par la locomotive 12.004 (vers Zolder)

et la 29.013 (vers Mariembourg) aux dates suivantes:

LE 29 JUIN 1986  ZOLDER au départ de LEUVEN
départ de Leuven & 8.40 retour a 18.00h. avec 12004 + 5 Hv LB + 1 LBD

Prix (y compris trajet sur le Toeristivhe Trein Zolder) 450 frs

Enfants: 250 frs

LE 28 SEPTEMBRE 1986  MARIEMBOURG au départ de BRUXELLES
départ de Bxl Midi: 9.00; Braine-le-Comte: 9.30; Manage oh45/10.05; Luttre 10.20

Charleroi 10.35/11.10

Le voyage étant circulaire, le retour se fait par Jemeppe' et Gembloux mais, sil

12 demande est suffisante, une correspondance pourrait assurer au départ de Charle-

roi le retour vers Luttre, Manage, Braine-le-Gomte

Prix: non engore fixe.



VOYAGES VAPEUR SNCB 1986: RESERVATION

Afin de pouvoir fixer au plus vite nos possibilités de vente des billets pnur
ces deuX trains, nous vous serions reconnaissant de nous retourner le feuillet
(ou sa copie) rempli au CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE Chaussée de Mons, 125 a
7160 HAINE ST PIERRE (centralisation pour les deux sections) sans engagement.

-

------------------------- a découper et a renvoyer au plus vite-=--------cmmmmmmomoomo -

Nom Prenom

Rue n° code postal commune

envisage de participer

)

0 au voyage vapeur a Zolder accompagné de adulte(s)

enfantfs)

0 au voyage vapeur a Mariemhourg accompagné de adulte(s)

enfant(s)
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VOYAGE AUTORAIL 49 PORT D'ANVERS

En collaboration avec le GTF, le CFC envisage vers le début mai un wyage en

b

autorail a travers le port d'ANVERS avec trajet d'approche en train au départ

cordiale invitdtion & tous, parlez-en & vos gmis et vgisins

de LA LOUVIERE SUD. Les membres intéressés sont priés de se faire connaitre

: . ; : 0
au plus vite en retournant le fotmulaire ci-dessous (pour adresse, voir au—dessas)g;

e X 3

--------------------------- a de-couper et a renvoyer--*"ﬂﬂ——---—--‘"‘"“"'"""““‘““'%f
-

Nom Prénom 0

O

Rue n®° Code postal commune .

5.

O

a¥

t?articiperait au voyage autorail Port d'Anvers au départ de La Louviere-Sud
€ serals accompégne «s s s peErsonnes

CIRCUIT D'ARCHEOLOGIE INDUSTREELLE: samedi 22 mars 1986

"Sur les traces de nos anciens Chemins de fer charbonniers: la section de la foret

de Mariemont" sous la conduite de M. André DAGANT

Pour tous renseignements; Musée royal de Mariemont 6510 MORLANWELZ
064/21.21.93-22.12.43-22.65.63 poste 155



